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Toto jsou dostupné udaje tykajici se dieselové lokomotivy.
= typ: 14D40

* Jmenovity vykon:1.472kW=2.001hp.

= Maximalni rychlost:7501/min(?)

" Princip prace motoru: dvoutaktni, dvoustupnové plnéni, pfimé vstrikovani
= Pocet a usporadani valcG:12V

= Efektivni stfedni tlak pri jmenovitém vykonu: 8.1bar

= Primeér valce/délka zdvihu: 230/300mm.

= Spotreba paliva: 230g/kW*h

= Pohonny systém: elektricky

= Typ hlavniho dynama: GP312

= Typ trakéniho motoru: ED107

= Pohon napravy: s trakCnim motorem s taznymi lozisky.
= Zasoby tekutin:

= palivo: 3,500kg

" mazaciolej: 800kg

= voda chladice: 950kg

= pisek: 600kg
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Velmi dulezitou informaci, ktera chybi, je primérnd odpracovana doba za
den. DalSi chybéjici informaci je pracovni cyklus.

Pokud predpokladame, Ze primérny aplikovany vykonje pouze 20 % maxima
1472kW za hodinu prace, spotreba za hodinu je:

230*1472*0,15=67712gr
PFi priimérné hmotnosti paliva 0,85 kg/l to znamena priblizné 80 litri/hod.

Tento vypocet nezohlednuje dodatecné palivo, které je spotrebované v
disledku volnobéhu, coz je podle nasledujicich odkazl z verejnych knihoven
prokazano jako velice vlivna cast v rovnici uhlikové stopy, pokud jde o
vymeénné lokomotivy.
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Obecna statistika volnobéhu dieselovych motorli: Posunovaci lokomotivy na
pramyslovych vleckach v Polsku 2009...2013

Autor Andrzej Katuza

Ustav informatiky, Slezska technicka univerzita, Gliwice, Polsko

V tomto clanku jsou analyzovany profily posunovaci lokomotivy/vyhybky
(AmE)/vyuziti, zejména na zakladé udaju o dobé volnobéht shromazdénych v
devatendcti polskych primyslovych vyhybkach a kolejich. 40 let stare diesel-
elektrické lokomotivy jsou pozorovany béhem 1000 hodin. Volnobéhy souvisejici
s pracovnimi cykly jsou analyzovany statisticky. Procento denni doby provozu
posunovaci lokomotivy, kdy motor bézi na prazdno, je 70 % (od 55 % do 90 %) a
primérna denni spotieba paliva naprazdno je 150 I/den (od 90 do 240 |/den).

Vyzkum ukazuje, ze velikost jedné Casové mezery necinnosti se pohybuje od
sekund (nejcastéji) do 4 hodin (béhem zimy), ale 95 % pozorovanych casl
necinnosti je kratSich nez 4-11 minut (u rGznych typl lokomotiv). 75 % pripadU
volnobéht je kratSich nez 1,5 minuty (47 s, pokud se pocitd pouze pro lokomotivu
SM31)
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https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S136192091530016X



http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S136192091530016X
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Vysoce uc€inné inteligentni rfizeni motoru pro hybridni posunovaci
lokomotivu

Pfes den ma posunovaci lokomotiva asi 60 % doby volnobéhu. Lokomotiva
v tomto stavu spotfebovava palivo a jelikoz jeji motor pracuje na prazdno,
ucinnost je nulova a znecisténi je velmi vysoke. Vznetovy motor v hybridni
technologii bude bud vypnuty, nebo pobézi na svuj jmenovity toivy moment a
vykon. Proto je jeho uCinnost vysoka a zaroven se vyrazné snizuje znecisteni a
spotfeba paliva. Motor se vypne, pokud se stav nabiti baterie (SOC) nesnizi na
urcitou uroven.

https://ieeexplore.ieee.org/document/4544160

Posunovaci lokomotivy jsou zvlasté dulezité, protoze obvykle pracuji v
omezenych oblastech, Casto v mestskych centrech nebo v jejich blizkosti, a
travi vetsinu €casu v dobé necinnosti.

https://en.wikipedia.org/wiki/Diesel locomotive




TRACKMOBILE®

MOBILE RAILCAR MOVERS

WLEAE

Locomotive

Railcar Mover Group

Obecné udaje lokomotivy 3

Stredozapadni Iniciativa Cisté nafty
Technologie Fizeni chodu a volnebéhu lokomotivy

Prehled

Lokomotivni prumysl hraje dtlezitou roli v celostatni
ptepravé vyrobku. Existuji dva typy lokomotiv bézné
pouzivané na Zeleznici — tratové lokomotivy, které presouvaji
naklad nebo lidi na dlouhé vzdalenosti, a vyhybkové
lokomotivy (nebo vyhybky), které pohybuji Zelezni¢nimi
vozy po kolejisti. Z 20 000 velkych lokomotiv, které jsou v
soucasné dob¢ v provozu, se odhaduje, ze 5 000 jsou
vyhybkati. Kromé toho mensi Zeleznice také provozuji
vyhybkové lokomotivy.

Posunovaci
lokomotivy
mohou bézet vice
nez 3000 hodin

naprazdno rocné

Tyto posunovaci lokomotivy jsou pohanény velkymi vznétovymi motory,
které jsou ¢asto ponechany naprazdno, kdyZ se nepouzivaji, a uvoliuji
znecisténi do ovzdusi. Pfepinacové motory bézi naprazdno 2500 az 3000
hodin ro¢né a spotiebuji 60 miliont galonud paliva ro¢ng. Zatim co motor
ine-haul take bézi naprazdno, jejich odhadované doby volnobéhu jsou Vyhody
mnohem kratsi nez u sunuti pii volnobéhu bez ztraty produktivity. Takové instalace
produkty automaticky vypnou nebo nastartuji motor na zakladé teploty

Béh naprazdno
spotiebuje 3 az 11
galonti paliva za
hodinu v
zavislosti na
venkovni teploté

Celostatna tak nebo nastavené doby. Tyto produkty mohou take poskytnout teplo motoru tﬁChn,OIOQIe
elostatne ta . pii nizkych teplotach pomoci mensiho pomocného motoru nebo rizeni
vypoustejl M elektrického pFipoien. necinnosti:
naprazdno rocné . v, i W
13000 tun Nox 2 | Pro¢ motory posunovadel béZi naprazdno? 1) snizeni
Posunovadla bézi naprazdno z né€kolika divodu. Mezi nejcastéjsi davody spotreby paliva

500 tun pevnych R . el vy ,
Eactic patfi zajisténi pfipravenosti motoru k okamzitému pouziti, zamezeni
obtiznych starti kvili studenému motoru nebo slabé baterii a zabranéni

zamrznuti uvnitf motoru.

https://archive.epa.gov/midwestcleandiesel/web/pdf/switchers2.pdf
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UKAZKOVY PROJEKT TECHNOLOGIE SNIZENI EMISi LOKOMOTIV A SNIZENi VOLNOBEHU

MOTORU

Ministerstvo energetiky Spojenych statl americkych

Padesat Sest lokomotiv CSXT baltimore division bvlo vwbaveno APU manazerv chodu
Fifty-six CSXT Baltimore Division locomotives were equipped with APUs, Engine Run

Table 6 - Fuel Consumption at Idle by Locomotive Model and Certified Engine Type

Managers (ERM) and communications equipment to permit GPS tracking and data CERTIFIED ME IDLE FUEL
collection from the locomotives. Throughout the report there is mention of the percent time LOCOMOTIVE ENGINE CONSUMPTION RATE (GAL/HR)
spent in the State of Maryland. The ﬁfty-six.lopomgtiv.es spent most of their time inside the GP38-2 16-645E 4.00
borders of Maryland and some spent all their time inside the state borders. Usually when a GP40-2
locomotive traveled beyond the Maryland State border it was into an adjoining state. They SD40-2 16-645E3 321
were divided into four groups according to assignment: - Power Unit/Switcher Mate units, GP40-2
Remote Control units, SD50 Pusher units and Other units. The primary data of interest SD40-2 16-645E3B 3.09
were |dle‘data pll'.IS.'[he status pf the locomotive — stationary or moving. Also collected were SD40-2 16-645E3C 3.43
main engine off, idling or working. GP40-2 16-645E3M 3.77
Idle data were collected by county location, by locomotive status (stationary or moving) and SD50 16-645F3B 2.91
type of idle (Idle 1, main engine idling, APU off; Idle 2, main engine off, APU on; Idle 3,
main engine off, APU off; Idle 4, main engine idle, APU on).
nr v VY}JIIHLU. VUITIUNCIL £, 1Havii rnivwvi vypllut.y, nr v LOFIIULU, VUITIUNCIHE 9, 1iavin
motor vypnuty, APU vypnuto ,volnobéh 4, hlavni motor volnobéh, APU zapnuto)
Tabulka 8 - Na i Table 8 - Per Unit Stationary and Moving ldle Hours — All Locations

VSECHNA UMfSTE

Stacionarni hod. n§

432.90

431.42| 482.56

486.99 466.19

94.09

92.01| 95.51

104.34) 88.43| 82.6

|| Total Idle Hours || 513.92| 504.43| 512.94 512.80| 526.99| 523.43 578.07

591.33| 554.62| 562.9

https://www.osti.gov/servlets/purl/838872

motoru


http://www.osti.gov/servlets/purl/838872
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MAGAZINE

AMFERICKA DORA VOI NORFHT]

Pomocné pohonné jednotky udrzuji lokomotivy v noci v teple
ChrisGuss|leden1, 2018

Lokomotivy jsou ve volnobéhu, aby byly ptipraveny k okamzitému pouziti, aby udrzely
tepl¢€ kapaliny v chladném pocasi, aby udrzely tlak v brzdovém potrubi a poskytly posadce
pohodli pfi vytapéni a klimatizaci kabiny. Tato zdivodnéni pfichazeji s cenou, z niz
nejvetsi je palivo — lokomotiva na volnobéh miize spalit az 3-5 galoni za hodinu. Motor
bézici na volnobéh take znamena sniZzenou Zivotnost mazaciho oleje a zvysSené opotiebeni
motoru. .

...Motory pridélené do silni¢niho provozu mohou necinn¢ sedét 40-50 procent Casu,
zatimco doba volnobéhu lokomeotivy v prepinaci sluzbé mize vylétnout na 60—75
procent. Povédomi o emisich a uspor a nakladii zménily v poslednich desetiletich mysleni
zelezni¢niho pramyslu na volnob¢h lokomotiv.

Tento piib¢h se pivodné objevil ve vydani Trains Magazine z ¢ervence 2014

https://trn.trains.com/railroads/abcs-of-railroading/2018/01/american-idle
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TECHNOLOGICKE POSOUZENIi: NAKLADNI

LOKOMOTIVY

Revize prepravy toxickych latek na

palubé vzdusnych zdrojl

Listopad 2016

Obecné udaje lokomotivy 6

Testovaci mod

Nizka a Normalni doba necinnosti 59,8 %

Procenta casu v

modu

Dynamickabrzda 0%
Zarez 1 12,4 %
Zarez 2 12,3 %
Zarez 3 5,8%
Zarez 4 3,6%
Zarez 5 3,6 %
Zarez 6 1,5%
Zarez 7 0,2 %
Zarez 8 0,8%

4. Spotieba paliva a uc¢innost lokomotivy

Spotreba paliva lokomotivy se vyrazné lisi podle nastaveni vykonu. V nastaveni
volnobéhu nebo vykonu, zarfez 1, mlze tratova lokomotiva spotfebovat 220 n galon(
za hodinu nebo vice, jak je uvedeno v tabulce IlI-6.

Tabulka 111-6:
Lokomotiva pro mezistatni ndkladni dopravu v USA
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Tabulka IlI-5
Americky EPA
pracovni cvklus posunovaci lokomotivv
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Nastaveni vykonu Spotieba paliva
(gallon/hodina)
Volnobéh 3-5
Dynamicka brzda 5-10
Pozndmka: skute¢né hodnoty spotreby paliva specifické pro 10-20
brzdy jsou dlivérné
Larez 2 25-35
Zarez 3 55-65
Zarez 4 80-100
Zarez 5 110-120
Zarez 6 150-170
Zarez 7 180-200
Zarez 8 210-230

https://ww?2.arb.ca.gov/sites/default/files/classic//msprog/tech/techreport/final rail tech assessment 11282016.pdf
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Vzhledem k dfive vypoctené primérné spotiebé 80 litr(/hod a za predpokladu
prace 6 hodin/den, 260 dni v roce je celkovad spotieba paliva tradicni
dieselovou lokomotivou:

80*%6%*260=124800 litra paliva za rok

S nasim LOK E electric je spotrebu paliva nulova, a pokud je elektrina vyrobena
ekologicky, je mozné mit hruby odhad uspor emisi oxidu uhlicCitého.

Je tfeba poznamenat, ze dalsi Gspory, ZDE NEZAPOCITANE, pochazeji ze
skutecnosti, Ze mnoistvi uzitych maziv a oleju je pravdépodobné méné nez
30 % mnozstvi u ekvivalentni dieselové lokomotivy.
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Pouziti oficialni kalkulacky ekvivalentt sklenikovych plynd EPA (stejné jako ekvivalentni
odhad)

Vo United States
\__/ EPA Environmental Protection
\’ Agency

https://www.epa.gov/energy/greenhouse-gas-equivalencies-calculator

Greenhouse Gas
Equivalencies

©  GreennouseGas
@ =@ Equivalencies

(+) Calculator

Calculator

toto jsou vysledky Uspor za 1 rok 1560 hodin pouzivani nasi Electric LOK misto

dieselové lokomotivy:

124 800 litrti nafty uSetfenych za 1 rok odpovida 273 metrickym tunam oxidu

uhlicitého



http://www.epa.gov/energy/greenhouse-gas-equivalencies-calculator
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Vypoctenych 273 metrickych tun oxidu uhli¢itého za 1 rok odpovida emisim:

Emise sklenikovych plyna z:
® 594

Osobni

vozidlo
fizené
jeden rok

- -

' Emise CO2 z
30,722

Galony

spotrebova-
ného

benzinu

W

15

Uhli spalené

e
_- zelezniénim o~
-—

vozem

686,169

Primérné
mile ujeté
osobnim
vozidlem

26,820

Galony
spotrebova-
né nafty

632

Spotrebova
né barely
ropy

Kila
spaleného
uhli

i

l||

301,772

11,161

Propanové
ldhve
spotrebované
pro domaci
grilovani

-or

-or-

Toa

-

3.6

Hodnota
benzinu
cister-
novych
vozl

0.0001

Spalené
uhli
elektraren
za jeden
rok

(1

329

Energie
spotrebovana
domdacnosti
za rok

33,211,656 |

Pocet nabiti
smartphon(

49.6

Elektrika
spotfebovana
domaécnosti za
rok
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Stejnych vypoctenych 273 metrickych tun oxidu uhlicitého za 1 rok odpovida Gsporam:

Emise sklenikovych plynt sniZzené diky:

® 92.9 ® 133 ® 11,617 ® 0.057 D 10,348
Tun odpadLﬂ PopeldFské Odpadkové’pytle ‘ Vétrné Ui’ivénim LED
f‘n re’cyklovanych - r‘n vozy - recyklovaneh,o \ oo ‘.\ turbiny b&%ici e [n'lsto klasickych
oo mls,to ) O""0®  recyklovanéh od;?adu n'ar:msto I ‘i\ jeden rok zérovek
sklddkovanych oodpadu sklddkovani - =
misto
Uhlik uvolnény
4,515 ® 335 ® 1.9
“4 Sazeniece Akrl . Akra
‘ ’ stromu I americkych ea#de  americkych lesd
pestovane po 1 lesti za gl '\\j; zachovalych z

10 let iedenrok pfemény na

ornou ptdu za
ieden rok
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Dékujeme! Grazie!

Ing. Marco Mattioli o
Director; Global Innovation and
Product Development .

Global Railcar Mover Group
j

Via S. Allende, 85

41122 Modena (Italia) OBILE®

ILCAR MOVERS

Cell: +39 335 1399726
Y ) Office:  +39 059 252554 LEAE
E= marcomattioli@g-r-m-g.com Railcar Mover GI'DUP

B B & A Marmon/Berkshire Hathaway Comp




